Obwohl im Krisenjahr 2009 die
Lkw-Maut um 50 Prozent gegen
jede wirtschaftliche Vernunft und
als »Antikonjunkfurprogramme«
(Zitat Lothar Spith) angehoben
wurde, plant die Bundesregierung
die niichste Belastungswelle gegen
das deutsche Transportlogistik-
gewerbe. Die Insolvenzentwicklung
und Liquiditditskrise in der schwer
gebeutelfen mittelstindischen
Branche spielen offenbar keine
Rolle mehr. Dabei war die neve
Bundesregierung mit allerbesten
Vorsditzen angefreten. Ein »Maut
moratorium« und die »Verstetigung
der Infrastrukturausgaben« waren
das verkehrspolitische Credo. Eine
zom 1. Januar 2017 geplante
Mauterhdhung fiir Fahrzeuge der

Sparroulefte der Bundesregierung
triftt wieder einmal den Strafiengiterverkehr

Euro-3-Schadstoffklasse (Volumen
etwa 100 Mio. Euro) sollte
ausfallen. Offenbar soll jetzt die
Einfihrung einer Lkw-Maut auf
vierstreifigen Bundesstrafen diesen
Einnahmenausfall gegen-
finanzieren. Dabei gilt unter
Experten als ausgemacht, dass
ein GroBteil der erhofften Maut-
mehreinnahmen fiir die Maut-
erhebung und Kontrolltechniken
auf den zusdtzlichen maut-
pflichtigen Strecken wieder aus-
gegeben werden muss.

Hinzu kommt, dass frotz aller
Sonderopfer das zustzlich ein-
genommene Geld nicht den
Infrastrukturinvestifionen zugute-
kommt. Die Sparpline der Bundes-
regierung sehen im Gegensatz

zur Verstetigung der Infrastruktur-
ausgaben auf hohem Niveau
weitere Kiirzungen vor. Alles in
allem zeichnet sich ab, dass ab
2013 in der Mitfelfristigen Finanz-
planung nicht mehr Geld fir Infro-

struktur zur Verfiigung steht als
2005, dem Jahr der Lkw-Maut-

einfihrung. Was ist aus der gesetz-

lichen Zweckbindung der verein-
nahmten Maut, die auf etwa finf
Mrd. Euro jdhrlich anwachsen
dirfte? Wo finden sich diese

»zusitzlichen Mittel« im Haushalts-

plan wieder? Weder die Zweck-
bindung der Mautmittel noch die
in der Koalitionsvereinbarung
angekiindigten eigenstindigen
Finanzierungskreisldufe fir die
Verkehrsinfrastruktur der Verkehrs-
friiger sind bisher erkennbar

geworden. Véllig aufer Acht
bleibt, wie die zwischenzeitlich
eingefretenen Preissteigerungen
fir den Bau und Erhalt von
Verkehrsinfrastrukturen wett-
gemacht werden kénnen (etwa
20 Prozent seit der Maut-
einfiihrung). Real werden die
StraBeninfrastrukturinvestitionen
in den ndchsten Jahren bei nur

noch 80 Prozent des Niveaus von
2005 liegen.

Hermann Grewer:

Es wird Zeit, den Ankiindigungen
der neven Bundesregierung Taten
folgen zu lassen. Die Fortsetzung
von Grausamkeiten gegen den
Lkw unter neuen Vorzeichen und
das Fahren der Infrastrukiur auf
Verschleil sind alles andere als
der versprochene Politikwechsel.
Ein »Weiter so« verspielt den
Kredit und beschddigt ein weiteres
Mal die Glaubwiirdigkeit

der Bundesregierung im mittel-
stindischen Verkehrsgewerbe.
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